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osiggnie¢ naukowych, wdrozeniowych, dydaktycznych ijp Mz’b‘j‘é&% Bwé\o z aktywnosci
naukowej dra inz. Ignacego Géra, Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w Warszawie,
ubiegajgcego sie o nadanie stopnia doktora habilitowanego w dziedzinie nauk
inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie Inzynieria Ladowa, Geodezja i Transport

1. Podstawa recenzji

Podstawe opracowania recenzji stanowi pismo Rady Naukowej Dyscypliny Inzynieria Lagdowa,
Geodezja i Transport Politechniki Warszawskiej z dnia 10 pazdziernika 2025r. (sygn.
RDN.ILGIT.212.10.2025) podpisane przez Przewodniczaca dr hab. inz. Katarzyne Osiriska-Skotak, prof.
uczelni dotyczace sporzadzenia recenzji dorobku naukowego Pana dra inz. Ignacego Gora ubiegajacego
sie 0 nadanie stopnia naukowego doktora habilitowanego.

Podstawe formalng przygotowanej recenzji stanowig nastepujgce dokumenty:

1. Uchwata Nr 154/2025 Rady Naukowej Dyscypliny Inzynieria Lagdowa, Geodezja i Transport z dnia
7 pazdziernika 2025r. dotyczaca powotania komisji habilitacyjnej w postepowaniu w sprawie
nadania stopnia doktora habilitowanego w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych
w dyscyplinie Inzynieria Lagdowa, Geodezja i Transport wszczetego na wniosek Pana dra inz.
ignacego Géra;

2. Ustawa Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce z dnia 20 lipca 2018 roku (Dz. U. z 2024r. poz. 1571,
z poin. zm.)—art. 221 ust. 4.

2. Dane osobowe kandydata

Pan drinz. Ignacy Gora uzyskat tytut zawodowy inzyniera w 2001 roku na Wydziale Mechanicznym
Politechniki Krakowskiej, natomiast w 2003 roku ukoriczyt studia magisterskie na tym samym wydziale
uzyskujgc tytut magistra inzyniera. Stopieri naukowy doktora nauk technicznych w dyscyplinie
transport zostat mu nadany przez Rade Wydziatu Transportu Politechniki Warszawskiej 24 maja 2018
roku na podstawie rozprawy doktorskiej ,Modelowanie i badania symulacyjne wiasciwosci
dynamicznych kolejowego zestawu kotowego 1z zastosowaniem innowacyjnych powtok
samosmarownych”. Promotorem rozprawy doktorskiej byt prof. dr hab. inz. Andrzej Chudzikiewicz,
a recenzentami prof. dr hab. inz. Tomasz Krzyzynski z Politechniki Koszaliriskiej oraz prof. dr hab. inz.
Tadeusz Uhl z Akademii Gérniczo-Hutniczej w Krakowie (Zatacznik 03).

Od 2013r. Habilitant petni funkcje Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego (UTK). Wczeéniej
w latach 1980-2002 byt zatrudniony w Przedsiebiorstwie Panstwowym PKP, gdzie m.in. petnit
obowiazki dyspozytora ds. trakcji oraz dyspozytora koordynujgcego, natomiast w latach 2002-2013
w PKP CARGO S.A., gdzie stopniowo awansowat do stanowiska Naczelnika Wydziatu Bezpieczenstwa
Ruchu.

3. Ocena formalna przedstawionego wniosku

Przedstawiona do oceny dokumentacja Pana dra inz. Ignacego Goéra spetnia wymogi formalne
okreélone w art. 219 ust. 1 pkt. 2 ustawy z dnia 20 lipca 2018 roku ,Prawo o szkolnictwie wyzszym
inauce” dotyczace nadania stopnia doktora habilitowanego. Do oceny zostaly wykorzystane
nastepujgce dokumenty dostarczone w wersji elektronicznej:
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e wniosek z dnia 29.05.2025 o przeprowadzenie postepowania w sprawie nadania stopnia
doktora habilitowanego w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych, w dyscyplinie Inzynieria
Ladowa, Geodezja i Transport;

e dane wnioskodawcy; ,

e autoreferat przygotowany w jqzykugpolskim;

e wykaz osiggnie¢ naukowych stanowigcych znaczny wktad w rozwéj dyscypliny Inzynieria
Lgdowa, Geodezja i Transport;. _

e autorska monografia pt. ,,Model oceny bezpieczeistwa systemu kolei w Polsce
z wykorzystaniem generatora informacji bezpieczeristwa kolejowego (GIBK)” z 2024 roku;

e kopie 9 wybranych do oceny powigzanych tematycznie publikacji z potwierdzeniem udziatu
procentowego w tych pracach naukowych;

e kopia dokumentu potwierdzajagcego posiadanie stopnia doktora nauk inzynieryjno-
technicznych.

W dostarczonej dokumentacji nie ma informacji, czy Kandydat ubiegat sie wczeéniej o nadanie
stopnia doktora habilitowanego.

4. Oceniane osiaggniecia

Analiza osiagnig¢ dra inz. Ignacego Gora, jak wczesniej wspomniano, nastgpi w oparciu o art. 219
ust. 1 pkt. 2 Ustawy ,,Prawo o Szkolnictwie Wyzszym i Nauce” z dnia 20 lipca 2018 r.

4.1. Sformutowanie osiagnigcia naukowego stanowiacego podstawe ubiegania sie
o nadanie stopnia doktora habilitowanego

Pan drinz. Ignacy Géra we wniosku o przeprowadzenie postepowania w sprawie nadania stopnia
doktora habilitowanego w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie Inzynieria Ladowa,
Geodezja i Transport do Rady Doskonatosci Naukowej z dnia 29.05.2025r. okreglit swoje osiggniecie
naukowe bedace podstawg ubiegania sie o nadanie stopnia doktora habilitowanego:

1) opracowanie autorskiego modelu oceny bezpieczeristwa systemu kolei w Polsce
uwzgledniajgc  hierarchicznos¢  struktury zarzqdzania  bezpieczeristwem, metody
i narzedzia zapisane w dyrektywach UE oraz materiatach wskazywanych przez Prezesa
UTK, w tym nowatorskiej koncepcji Generatora Informacji Bezpieczeristwa Kolejowego
(GIBK) przetwarzajqcego dane o charakterze statystycznym przekazywane przez podmioty
biorgce udziat w realizacji procesu transportowego — monografia naukowa pt. ,,Model
Oceny Bezpieczenstwa Systemu Kolei w Polsce z Wykorzystaniem Generatora Informacji
Bezpieczenstwa Kolejowego (GIBK)” wydana w 2024 r. przez Wydawnictwo Naukowe
Instytutu Kolejnictwa,

2) opracowanie metodyki modelowania wybranych elementéw technicznych suprastruktury
transportu kolejowego majgcych wptyw na poprawe bezpieczeristwa oraz ocena ryzyk
i nadzor nad systemem zarzqdzania bezpieczeristwem w transporcie kolejowym — cykl
publikacji naukowych zatytutowany ,,Modelowanie i ocena bezpieczenstwa wybranych
elementéw sytemu kolei w Polsce”, opublikowanych w wydawnictwach naukowych.

4.2. Ocena osiggnie¢ naukowych

4.2.1. Informacja o liczbie publikacji naukowych, monografii, rozdziatéw
w monografiach, wykazie aktywnosci naukowej Kandydata

Catosciowy dorobek publikacyjny Habilitanta, cho¢ specyficzny, to wydaje sig znaczacy. Sktada sie
na niego ogolnie 128 publikacji naukowych i branzowych oraz, co ciekawe, 6 artykutéw historycznych
poswigconych kolei i 6 artykutéw opublikowanych w »Magazynie Kultury Bezpieczeristwa”.

Natomiast podziat stricte naukowych publikacji jest nastepujacy:

*  monografie naukowe — 0 przed doktoratem i 1 po doktoracie,
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e artykuly w czasopismach naukowych — 5 przed doktoratem i 10 po doktoracie,

a takze:

e wystgpienia na Konferencjach Naukowo-Technicznych, czesto zakoriczone umieszczeniem
wydruku prezentacji w materiatach pokonferencyjnych — 7 przed doktoratem i 47 po doktoracie,

e udziat w redakcjach naukowych monografii — 1 przed doktoratem i 6 po doktoracie,

e udziat w komitetach konferencyjnych i stowarzyszeniach naukowych — 8 przed doktoratem i 44
po doktoracie,

e cztonkostwo w komitetach redakcyjnych — 0 przed doktoratem i 5 po doktoracie.

Sumaryczna liczba punktéw MNiISW: 765 pkt., przy czym liczba punktéw gidwnego osiggniecia
{monografii) wynosi 80 pkt., natomiast po uzyskaniu stopnia doktora, tj. po 24.05.2018 suma ta wynosi
750 pkt.

Nie wszystkie publikacje posiadajg znaczgce wskazniki punktowe lub znajdujg sie w wykazie
czasopism naukowych i recenzowanych materiatéw z konferencji miedzynarodowych Ministerstwa
Nauki i Szkolnictwa Wyzszego, jednak zdecydowanie $wiadcza o merytorycznym zaawansowaniu
w problematyke zwigzang z bezpieczenstwem kolejowym oraz znajomosci istotnych probleméw
transportu kolejowego w Polsce. Wiekszo$¢ z nich jest publikacjami zrédtowymi, opisujgcymi wiasne
badania Kandydata. Znaczacg cze$¢ swoich artykutéw naukowych opublikowat w czasopismie
WUT Journal of Transportation Engineering (Oficyna Wydawnicza Politechniki Warszawskiej).

4.2.2. Dane naukometryczne

Parametry naukometryczne oraz cytowania sg znaczgce dla dyscypliny, w ktérej Kandydat ubiega
sie o habilitacje. Wg stanu na dziert 5 marca 2024r. parametry te dla artykutéw naukowych, w ktérych
brat udziat wynoszg (Zatacznik 05, str. 6) odpowiednio dla baz:

e Scopus — sumarycznie liczba cytowan 22, z wykluczeniem autocytowan 22, sumarycznie Indeks

Hirscha 2;

e  Web of Science — sumarycznie liczba cytowan 30, z wykluczeniem autocytowan 27, sumarycznie

Indeks Hirscha 3;

e  Google Scholar — sumarycznie liczba cytowan 46, z wykluczeniem autocytowar 45, sumarycznie

Indeks Hirscha 3;
oraz
e  MNiSW —sumarycznie liczba cytowan 765, z wykluczeniem autocytowan 670.

Sumaryczny Impact Factor (IF) obejmujacy publikacje naukowe Habilitanta po uzyskaniu stopnia
doktora wynosi 5,7.

4.2.3. Informacje o najwazniejszych czasopismach, w ramach ktérych Kandydat
publikowat swoje prace naukowe

Pan dr inz. Ignacy Géra posiada materiaf publikacyjny, ktéry prezentowat giéwnie w czasopismach
branzy kolejowej. Wydawnictwa, w ktorych publikowat znajdujg sie m.in. w wykazie publikacji Ministra
Nauki i Szkolnictwa Wyzszego i na liscie B dla publikacji do roku 2018. Za czasopisma wysokiej rangi,
w ktorych Habilitant publikowat swoje prace uwazam:

- Eksploatacja i Niezawodnosé¢ — Maintenance and Reliability, wydawane przez Polish Maintenance

Society (Warsaw) (w roku 2023 — 200 pkt., obecnie 140 pkt.),

—  Archives of Transport, Warsaw University of Technology, Faculty of Transport (w roku 2023 —

140 pkt., obecnie 100 pkt.),

—  Energies — czasopismo miedzynarodowe z otwartym dostepem publikowane online przez MDPI

(140 pkt.),

-~ International Scientific Journal Transport Problems — Open Access Library (OALib) Journal

(100 pkt.),

—  WUT Journal of Transportation Engineering — Oficyna Wydawnicza Politechniki Warszawskiej
(20 pkt.),

—  Internetowy Kwartalnik Antymonopolowy i Regulacyjny (iKAR) (5 pkt., obecnie — 40 pkt.).
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Wiekszos¢ publikacji Habilitanta jest publikacjami wspdétautorskimi, w ktérych jego udziat
merytoryczny w przygotowanie byl znaczacy. Uwazam, ze obecnie w obszarze naukowym
reprezentowanym przez dra inz. Ignacego Goéra wspétpraca w zespotach badawczych jest wrecz
wymagana.

4.2.4. Informacje o spetnieniu przez Kandydata kryterium dotyczgcego wykazania sie
istotng aktywnoscig naukowa

a. krotka charakterystyka przebiegu dziatalnosci naukowej Kandydata

Mimo, ze dr inz. Ignacy Géra w swojej karierze zawodowej nigdy nie byt zatrudniony w jednostce
naukowej, to analiza jego dziatalnosci naukowej, na podstawie dostarczonego wykazu osiagnie¢
naukowych, pozwala stwierdzi¢, ze od poczgtku zajmowat sie zagadnieniami zwigzanymi z transportem
kolejowym, a dokfadniej zagadnieniami bezpieczenstwa kolejowego.

Przed doktoratem jego dziatalno$¢ naukowo-badawcza obejmowata gtéwnie zagadnienia regulacji
prawnych w transporcie kolejowym oraz badania symulacyjne wtasciwosci dynamicznych kolejowych
zestawoOw kotowych.

Po doktoracie nastgpit znaczacy krok w rozwoju dziatalnosci naukowej i badawczej Habilitanta.
Podejmowat préby podejécia do zagadnien szeroko rozumianego bezpieczenstwa w transporcie
kolejowym, w tym m.in. dotyczace:

- metod oceny ryzyka w transporcie kolejowym,

-  poprawy bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych,

- mapowania ryzyka, tj. procesu wizualnej identyfikacji i oceny potencjalnych zagrozen, w systemie
transportu multimodalnego,

koncepcji modelu symulatora kabiny lokomotywy elektrycznej,

—  nadzorowania systemu zarzgdzania bezpieczeristwem w transporcie kolejowym, itp.

Rowniez nalezy wspomnie¢ o przewodniczeniu w Radzie Programowej Magazynu Kultury
Bezpieczenstwa w Urzedzie Transportu Kolejowego (od 2019 r. — nadal). Tematyka artykutéw
w Magazynie odnosi sig¢ do systemowych rozwigzan i wdrozeri organizacyjnych z zakresu kultury
bezpieczeristwa w transporcie kolejowym.

b. ocena monogrdfii habilitacyjnej pt. ,,Model Oceny Bezpieczeristwa Systemu Kolei
w Polsce z Wykorzystaniem Generatora Informacji Bezpieczeristwa Kolejowego
(GIBK)”

Przedstawiona do oceny monografia jako autorskie dziefo naukowe sktada sie ze wstepu,
7 ponumerowanych obszernych rozdziatéw, w tym podsumowania. Zaprezentowany w niej materiat
zawiera rozwazania dotyczace bezpieczeristwa w transporcie kolejowym, funkcji i zadan, jakie spetnia
transport kolejowy w zyciu spotecznym i gospodarczym oraz obowiazkéw ustawowych i inicjatyw
podejmowanych przez organ Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego (UTK). Rozwazania te
doprowadzity do powstania koncepcji modelu oceny bezpieczeristwa krajowego systemu transportu
kolejowego, -z uwzglednieniem hierarchicznoéci struktury zarzadzania bezpieczefistwem. Autor
przedstawit metody i narzedzia sugerowane w dyrektywach UE, a takze koncepcje Generatora
Informacji Bezpieczenstwa Kolejowego (GIBK) przetwarzajacego dane statystyczne przekazywane
przez podmioty uczestniczace w procesie transportowym. Przedstawiony przez Kandydata sposéb
podejscia do badan w zakresie oceny bezpieczerstwa systemu kolejowego w Polsce jest kompleksowy
i tg gtowna cecha rézni sie od dotychczas spotykanych w literaturze istotnych, ale jednak czastkowych
analiz. Proponowane w monografii analizy majg na celu oceng wplywu udziatu poszczegdinych
podmiotdw tworzacych proces przewozowy oraz zakres ich dziatan na ogdlne bezpieczenstwo
kolejowe w Polsce.

We ,Wstepie” scharakteryzowano system kolei istniejgcy w Polsce oraz przedstawiono organ

centralnej administracji rzagdowej w postaci Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego i jego giéwne/ \

obowigzki dotyczace: regulacji transportu kolejowego, licencjonowania transportu kolejowego,



nadzoru technicznego nad eksploatacjg i utrzymaniem infrastruktury kolejowej oraz pojazdéw
kolejowych, bezpieczeristwa ruchu kolejowego, przestrzegania interoperacyjnosci i spojnosci
technicznej transportu kolejowego oraz wydawania licencji i $wiadectw maszynistom.
Scharakteryzowano istniejgce juz i nowopowstate inicjatywy, jak np. wykorzystanie najnowszych
technologii cyfrowych takich jak Internet rzeczy, sztuczna interligencja (Al), automatyzacja, analityka
duzych zbioréw danych (big data), chmura obliczeniowa, ktére moga poméc w zapobieganiu zagroze#
bezpieczeristwa w systemie transportu kolejowego w Polsce.

W rozdziale pierwszym monografii pt. ,Bezpieczenstwo i jego znaczenie w realizacji zadan
transportu kolejowego” przyblizono istniejace w dostepnej literaturze pojecia bezpieczenstwa,
gtéwnie w odniesieniu do transportu kolejowego. Obowigzujgca w Polsce organizacja systemu
transportu kolejowego oraz sposob zarzadzania nim majg bezposrednie przetozenie na
bezpieczenstwo, i nie decyduje o nim wylgcznie aktualny stan uzytej techniki, ale czesto rowniez
czynnik ludzki. W rozdziale tym ujeto aktualny stan bezpieczenstwa transportu kolejowego w Polsce
oraz podejmowane w tym zakresie inicjatywy Prezesa UTK, z akcentem na kulture bezpieczenstwa i jej
zwigzek z zarzadzaniem bezpieczenstwem w warunkach kolei polskich. Przedstawiono szereg
szczegotowych odniesien dotyczacych bezpieczenstwa transportu kolejowego, jak np. bezpieczenstwo
ruchu kolejowego, monitoring stanu infrastruktury kolejowej, organizacja ruchu kolejowego i procesu
przewozowego, problematyka konstrukcji i badania prototypdw pojazdéw szynowych w aspekcie ich
pdiniejszej bezpiecznej eksploatacji, itp.

Rozdziat drugi o tytule ,Bezpieczenstwo a system zarzgdzania bezpieczenstwem w transporcie
kolejowym” ukazuje zwigzek bezpieczenstwa z systemem jego zarzadzania obowigzujgcy w transporcie
kolejowym. W rozdziale tym przedstawiono autorski schemat struktury systemu zarzadzania
bezpieczeristwem transportu kolejowego w Polsce. W sposéb szczegétowy przyblizono relacje
wystepujgce pomiedzy wyréznionymi elementami struktury tego systemu oraz obszarami zarzadzania
bezpieczenstwem kolei, wérdd ktorych nalezy wyrdini¢ zarzadcow infrastruktury, przewozinikow
kolejowych, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie pojazdéw kolejowych (ECM), producentow
wyrobéw kolejowych. Odniesiono sie réwniez do wielu istotnych uregulowan prawnych UE oraz Polski
w zakresie bezpieczenstwa kolei, m.in. objetych dyrektywg UE 2016/798 dotyczacg systemu
zarzgdzania bezpieczenstwem (Safety Management System, SMS), zasad okreslonych
w rozporzadzeniach Komisji (UE) 1158/2010 oraz 1169/2010 w sprawach wspdlnej metody oceny
bezpieczeristwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczacymi uzyskania kolejowych
certyfikatéw i kolejowych autoryzacji w zakresie bezpieczenistwa. Przyblizono tez alternatywny sposéb
podejs$cia do okreélania obszaréw zarzgdzania bezpieczenstwem wynikajacy z tresci Technicznych
Specyfikacji Interoperacyjnosci (TSI), z uwzglednieniem podsystemdw strukturalnych i funkcjonalnych.

Kolejny rozdziat monografii pt. ,Metody i narzedzia oceny bezpieczenstwa w transporcie
kolejowym” zawiera analizy metod i narzedzi stosowanych do oceny bezpieczerstwa w transporcie
kolejowym w Polsce. Na konkretnych przyktadach przedstawiono mozliwosci wykorzystania metod
jakosciowych i ilosciowych, uwzgledniajgc powigzania systemu SMS z system CSM (Common Safety
Methods). Ukazano réwniez role organu nadrzednego w osobie Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego w strukturze zarzadzania i oceny bezpieczeristwa systemu kolei w Polsce. Podjeto si¢ takze
klasyfikacji sytuacji niebezpiecznych w ruchu kolejowym oraz zdefiniowano mierniki wypadkowosci.
Innym istotnym problemem podjetym w tym rozdziale jest bezpieczenstwo i jego zwigzek z ryzykiem
w transporcie kolejowym.

Rozdziat 4 pt. ,Model oceny poziomu bezpieczeristwa systemu kolei w Polsce z zastosowaniem
Generatora Informacji Bezpieczenistwa Kolejowego — GIBK” jest, zdaniem recenzenta, najwazniejszym
rozdziatem monografii. Przedstawiono w nim charakterystyke gtéwnego elementu modelu oceny
poziomu bezpieczenstwa w transporcie kolejowym w Polsce, jakim jest Generator Informacji
Bezpieczenstwa Kolejowego (GIBK). Na postawie opisanego w poprzednim rozdziale hierarchicznego
schematu struktury zarzgdzania bezpieczeristwem w Polsce oraz po uwzglednieniu przeptywow
informacji i relacji pomiedzy podstawowymi podmiotami majacymi wptyw na zarzadzanie
bezpieczeristwem kolei opracowano zatozenia modelu. W ten sposéb uwzgledniono w jego strukturze
podmioty majgce udziat w realizacji przewozéw oraz w dziataniach na rzecz bezpieczenstwa systemu
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kolei. Do gromadzenia i wymiany informacji zaproponowano platforme informatyczng. Platforme

tworzy system informatyczny o architekturze rozmytej na bazie programow Al, ktore pozwalajg na

dokonywanie: analiz statystycznych, ocen zagrozen, generowanie prognoz lub trendéw wptywajacych
na bezpieczeristwo systemu kolejowego w Polsce. Komputerowa aplikacja Generatora Informacji

Bezpieczeristwa Kolejowego (GIBK) stanowi propozycje praktycznego zastosowania istotnego

narzedzia do oceny bezpieczenistwa transportu kolejowego w Polsce. Ponadto w rozdziale tym

scharakteryzowano wskazniki, ktére mogg by¢ uzyte do oceny bezpieczenstwa, takie jak: miernik
wypadkowosci, wskaznik nieprawidtowosci, czy wskazniki bezpieczenstwa przyjete w metodzie CSM.

Kolejny rozdziat monografii pt. ,Procedura metody oceny poziomu bezpieczenstwa systemu kolei”
przybliza szczegdly zastosowania procedury metody oceny bezpieczefstwa w oparciu 0 mozliwosci
wynikajace z zastosowania modelu Generatora Informacji Bezpieczerstwa Kolejowego, tgcznie
z przyktadem jego praktycznego wykorzystania.

Rozdziat szosty zawiera opisy przyktadéw zastosowania proponowanej metody oceny
bezpieczenstwa w warunkach systemu kolei w Polsce. Do oceny poziomu bezpieczeristwa systemu
kolei jako przyktad zaproponowano wskaznik nieprawidtowosci systemu. W celu okreélenia tego
wskaznika scharakteryzowano grupy zdarzeri stanowigcych potencjalne Zrédio zagroienia
bezpieczenstwa systemu transportu kolejowego i przeprowadzono analize trendéw w obszarach
transportowych, a na jej podstawie sposéb podejmowania dziatarh prewencyjnych.

W rozdziale si6dmym zawarto podsumowanie rozwazan przedstawionych w kolejnych rozdziatach
monografii oraz sformutowano wnioski. Najwazniejszym z nich jest fakt, ze zarzadzanie
bezpieczeristwem powinno opiera¢ sie na pozyskiwaniu wiarygodnej i kompleksowej wiedzy,
okresleniu istotnych informacji oceny bezpieczeristwa opracowanych przy uizyciu narzedzi
informatycznych stosowanych do analizy ryzyka, przeznaczonych dla systemu bezpieczeristwa
transportu kolejowego w catym kraju. Takg funkcje, jak twierdzi Kandydat, moze spetnia¢ Generator
Informacji Bezpieczeristwa Kolejowego. Moze on stanowic¢ usystematyzowang platforme
informatyczng danych pozwalajacych na globalng w skali kraju ocene poziomu bezpieczeristwa
w systemie transportu kolejowego.

Od strony merytorycznej tresci monografii nie budzg zastrzezen. Zawartos$¢ pracy potwierdza
wysokie umiejgtnosci Habilitanta przy opisywaniu i rozwigzywaniu probleméw naukowych oraz
postugiwaniu si¢ odpowiednim aparatem badawczym, np. do analizy ryzyka i oceny poziomu
bezpieczenstwa.

Autor w podsumowaniu przedstawit zalety uzycia metody w oparciu 0 model GIBK oraz przyblizyt
motzliwe kierunki dalszych prac badawczych. Wéréd najwazniejszych zalet zaproponowanej metody
nalezy wymienic:

* adaptacje do skomplikowanej analizy stanu bezpieczeristwa transportu kolejowego na podstawie
informacji od duzej liczby podmiotéw biorgcych udziat w realizacji przewozéw oraz uwzglednienie
nietypowych sytuacji, niekoniecznie sklasyfikowanych w aktach UE czy Polski;

*  uniwersalno$¢ metody, pozwalajgca na jej zastosowanie do ocen bezpieczeristwa podsysteméw
strukturalnych i funkcjonalnych oraz podmiotéw bioragcych udziat w realizacji przewozow,
a wykorzystujgcych mozliwosci podsysteméw;

* otwarto$¢ struktury modelu, pozwalajaca na niezwtoczne zastosowanie po ewentualnym
wprowadzeniu nowych metod i narzedzi oceny bezpieczeristwa systemu kolei.

Natomiast wséréd prac rozwojowych nad zagadnieniami oceny bezpieczernstwa transportu
kolejowego w Polsce Kandydat wskazat:

* modelowanie systemu transportu kolejowego z uwzglednieniem procesu jego dynamiki,

¢ uwzglednienie metod sztucznej inteligencji w strukturze modelu Generatora Informacji
Bezpieczenstwa Kolejowego,

* uwzglednienie w strukturze systemu bezpieczefstwa transportu kolejowego réwniez zagrozen
wynikajacych z terroryzmu i zagadnien cyberbezpieczenstwa.

Zauwazone przez recenzenta drobne niedociggniecia (edytorskie oraz dotyczgce przejrzystosc.*(

zastosowanych rysunkow) nie umniejszaja wartosci naukowej i aplikacyjnej monografii, szczegéinie, ze\
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ta odnosi sie do modelu kompleksowej oceny bezpieczenstwa systemu transportu kolejowego
w Polsce, z uwzglednieniem hierarchicznosci struktury zarzadzania bezpieczeristwem, metod i narzedzi
zapisanych w dyrektywach UE oraz materiatach wskazywanych przez Prezesa UTK, wtym
rozbudowanej aplikacji komputerowej przetwarzajgcej dane o charakterze statystycznym
przekazywane przez podmioty biorgce udziat w realizacji procesu transportowego. Zdaniem
recenzenta osiggniecie to stanowi znaczacy wktad w rozwdj dyscypliny naukowej Inzynieria Lgdowa,
Geodezja i Transport.

¢. cykl powigzanych tematycznie artykutow naukowych zwigzanych z zagadnieniami metodyki
modelowania obiektéw transportu kolejowego wptywajgcych na stan bezpieczeristwa oraz
ocenq ryzyka i nadzorem nad systemem zarzqdzania bezpieczeristwem w transporcie
kolejowym

Jako drugie osiggniecie naukowe dr inz. Ignacy Géra wskazat cykl 9 monotematycznych publikacji
powigzanych zagadnieniami bezpieczenstwa w transporcie kolejowym w Polsce, a doktadniej metodyki
modelowania elementéw technicznych suprastruktury transportu kolejowego oraz oceng ryzyk
i nadzorem nad krajowym systemem zarzgdzania bezpieczenstwem. Skiadajg sie na niego nastepujgce
prace (w ponizszym wykazie postuzono sie kolejnoscia publikacji zawarta w autoreferacie,
z uwzglednieniem punktacji ministerialnej i Impact Factor oraz udziatu merytorycznego Kandydata):
[1] Chudzikiewicz A., Goéra |.: Modelowanie i koncepcja badan symulacyjnych wtasciwosci

dynamicznych kolejowego zestawu kotowego z zastosowaniem innowacyjnych powtok

samosmarownych. WUT Journal of Transportation Engineering, Oficyna Wydawnicza Politechniki

Warszawskiej, vol. 118, 2017, s. 75-84, 7 pkt., udziat w przygotowaniu publikacji 50%,

[2] Chudzikiewicz A., Melnik R., Géra |.: Powtoki samosmarowne két zestawdw kotowych w aspekcie
wiasciwoséci dynamicznych pojazdu szynowego. WUT Journal of Transportation Engineering,
Oficyna Wydawnicza Politechniki Warszawskiej, vol. 125, 2019, s. 19-30, 20 pkt., udziat
w przygotowaniu publikacji 34%,

[3] Stelmach A., Géra 1., Zigba M.: Application of risk assessment methods in rail transport. WUT
Journal of Transportation Engineering, Oficyna Wydawnicza Politechniki Warszawskiej, vol. 134,
2022, 5.7-16, 20 pkt., udziat w przygotowaniu publikacji 33%,

[4] Gorat., Sieczkowski P.: The concept of improving safety on D-grade railway level crossings. WUT
Journal of Transportation Engineering, Oficyna Wydawnicza Politechniki Warszawskiej, vol. 135,
2022, 5.73-86, 20 pkt., udziat w przygotowaniu publikacji 50%,

[5] Géra l., Wilk T.: Rescue drive for the gondola cableway system illustrated by the example of the
Solina cableway. WUT Journal of Transportation Engineering, Oficyna Wydawnicza Politechniki
Warszawskiej, vol. 135, 2022, s.115-131, 20 pkt., udziat w przygotowaniu publikacji 50%,

[6] Kukulski ., Lewczuk K., Gora l., Wasiak M.: Methodological aspect of risk mapping in multimode
transport system. Eksploatacja i Niezawodno$¢ — Maintenance and Reliability, Polskie Naukowo-
Techniczne Towarzystwo Eksploatacyjne, vol. 25, nr 1, 2023, s.1-11, 200 pkt., IF(2,2), udziat
w przygotowaniu publikacji 25%,

[7] GotebiowskiP., Goral., Bolzhelarskyi Y.: Risk assessment in railway rolling stock planning. Archives
of Transport, Warsaw University of Technology — Faculty of Transport, vol.65, nr 1, 2023, 5.137-
154, 140 pkt., udziat w przygotowaniu publikacji 33%,

[8] Chudzikiewicz A., Géra 1., Gerlici J., Koziak S., Krzyszkowski A., Stelmach A.: Model of electric
locomotive Simulator Cabin Excitations, Energies, vol. 17, 2024, s.1-18, 140 pkt., IF(3,0), udziat
w przygotowaniu publikacji 30%,

[9]1 Smoczynski P., Motyl M., Gill A., Géra I., Tomaszewski A.: The role of employees of the national
safety authority in the supervision of safety management systems in rail transport. Transport
Problems, vol.19, issue 3, 2024, s.17-31, 100 pkt., IF(0,7), udziat w przygotowaniu publikacji 10%.

Wszystkie przedstawione przez dra inz. Ignacego Gora publikacje sa przypisane do dyscypliny
Inzynieria Lagdowa, Geodezja i Transport. Ponizej przedstawiono krotkie charakterystyki tych prac oraz.
opisano dostrzezony przez recenzenta wktad tych publikacji w rozwo6j wspomnianej dyscypliny.




Problemy poruszone w publikacji [1] dotyczyty badan wptywu powtok samosmarownych két
zestawOw kotowych na zuzycie profili két oraz dynamiczne zachowanie sie zestawu kotowego w torze
pod katem bezpieczenstwa biegu pojazdu szynowego. Po wprowadzeniu powtoki samosmarowne;j
zmianie ulegajg warunki kontaktu z szyng w zaleznosci od potozenia zestawu kotowego wzgledem linii
$rodkowej toru. Opracowano model matematyczny opisujacy zjawisko zuzycia profilu kota oraz
program symulacyjny i przedstawiono koncepcje badarn symulacyjnych dla réznych scenariuszy
z uwzglednieniem predkosci jazdy, kategorii toru, stanu obcigzenia pojazdu i rodzaju trasy. Publikacja
stanowi uzupetnienie szerokiego zbioru prac badawczych dotyczacych zagadnien kontaktu kota
z szyny, zuzycia profili kot kolejowych i co istotne wptywu tego procesu na bezpieczeristwo
przemieszczajgcego sie pojazdu.

Pozycja [2] dotyczy badarn wptywu zmian tarcia miedzy kotem a szyng na bezpieczenstwo biegu
pojazdu szynowego. Jest to szczegdlnie istotne w przypadku eksploatacji pojazdéw kolejowych na
trasach, gdzie istniejg tzw. ciasne tuki mocno wplywajgce na zmiany wspoétczynnika tarcia.
Uwzgledniono model matematyczny opisujacy dynamike ruchu:pojazdu szynowego z uwzglednieniem
zmian tarcia migdzy kotem a szyna. Model wykorzystano do przeprowadzenia symulacji zmian sit
decydujacych o wykolejeniu pojazdu, przy czym zarejestrowano parametry wazne z punktu widzenia
bezpieczenstwa biegu.

Kolejna praca dotyczy wykorzystania metod oceny ryzyka w transporcie kolejowym.
W codziennym zyciu czesto dochodzi do zmian o charakterze technicznym, zmian zwigzanych
z modernizacjq linii kolejowej i zabudowa nowych podsysteméw strukturalnych oraz modyfikacjami
pojazdow kolejowych. Tylko w przypadku tzw. zmian znaczacych wymagane jest przeprowadzenie
oceny ryzyka, natomiast nieprawidtowosci zaistniate w innych okolicznosciach réwniez moga
doprowadzi¢ do powaznego wypadku kolejowego. W publikacji [3] przeprowadzono analize tego typu
sytuacji i zaproponowano dziatania zapobiegajgce podobnym zdarzeniom i wptywajace na poprawe
poziomu bezpieczenstwa w transporcie kolejowym.

W publikacji [4] odniesiono sie do zagadnien bezpieczefstwa na przejazdach kolejowo-drogowych
w Polsce. Praca zawiera analizg dziatart obejmujacych dodatkowe wyposazenie techniczne przejazdow.
Przedstawiono koncepcje instalacji na przejazdach kolejowo-drogowych systemu monitorujacego,
rejestrujgcego i informujacego odpowiednie stuzby w przypadku ignorowania przez kierowcéw znaku
»Stop”. Przeprowadzono réwniez analize kosztéw wynikajacych z takich zdarzen oraz symulacje
korzysci wynikajacych z zabudowy na przejazdach kat. D inteligentnego monitoringu.

Kolejna praca dotyczy problematyki eksploatacji kolei linowej (w Solinie) oraz bezpiecznej
ewakuacji jej pasazerow w przypadku awarii napedu gtéwnego. Zdefiniowano scenariusze dziatan
w przypadku niesprawnosci réinych elementéw systemu napedowego, a uwzgledniajac dane
z podobnych zdarzeri majacych miejsce w przesztosci na innych kolejach linowych w Polsce obliczono
czasy ewakuacji i wspdtczynniki ewakuacji. Poréwnanie obliczonych wynikéw z wielkoéciami
uzyskanymi dla kolei linowej Solina wykazato, ze zastosowanie proponowanej metody ewakuacji jest
bardziej efektywne i zapewnia wyzszy poziom bezpieczefstwa niz tradycyjne systemy ewakuacji.

Tresci przedstawione w artykule [6] odnoszg sie do zagadnieri szacowania ryzyka w przypadku
technologii transportowych bazujacych na systemach multimodalnych. Poniewaz parametry, rodzaje
i cechy ryzyk sa odmienne dla réznych rodzajéw transportu oraz faczacych je taricuchéw dostaw i sieci
logistycznych, to uciazliwe staje sie opracowanie takiej metody, ktéra pozwalataby na kompleksowe
modelowanie i globalng ocene ryzyka zwigzanego z bezpieczernstwem uczestnikéw transportu
multimodalnego. W publikacji zaproponowano metode szacowania ryzyka w przypadku wystapienia
opdinien w realizacji poszczegdinych zadan przewozowych, ktéra zweryfikowano z wielkoSciami
uzyskanymi z analiz literaturowych. Praca uzupetnia szerokg palete prac badawczych w dyscyplinie
Inzynieria Ladowa, Geodezja i Transport.

Praca [7] réwniez dotyczy oceny ryzyka, ale na poziomie planowania ruchu na sieci kolejowe;j.
Scharakteryzowano proces planowania pracy taboru kolejowego, a takze dokonano identyfikacji
mozliwych ryzyk, wskazano przyczyny ich wywotania oraz efekty. Nastgpnie przeprowadzono oceng

ryzyka z wykorzystaniem metody Monte Carlo oraz dokonano szacowania wplywu ryzyka na \

efektywnos¢ pracy eksploatacyjnej taboru.
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W pozycji [8] przyblizono koncepcje analitycznego modelu lokomotywy elektrycznej facznie
z modelem opisujagcym geometrie toru i wymuszeniami pochodzacymi od toru. Wykorzystujac
rzeczywiste przebiegi geometrycznych nieregularnosci toru, uzyskane z badan eksperymentalnych,
opracowano model generowania wymuszent oddziatywujacych na kabing symulatora lokomotywy
elektrycznej. Przedstawiona koncepcja zostata wykorzystana praktycznie w symulatorze lokomotywy
elektrycznej typu EPQ9, stosowanym do szkolenia maszynistéw.

Artykut [9] dotyczy problematyki zarzadzania systemami bezpieczerstwa w transporcie
kolejowym. Celem badan przedstawionych w publikacji byta analiza kontaktéw i zaleznoéci pomiedzy
krajowymi organami bezpieczeristwa NSA, w przypadku Polski — Urzedu Transportu Kolejowego,
i podmiotami gospodarczymi rynku kolejowego. Zakres badan ograniczono do relacji pomiedzy
osobami spetniajgcymi czynnosci nadzorczo-kontrolne a przedstawicielami podmiotéw rynku. Do
przeprowadzenia badan wykorzystano wywiady i ankiety, a uzyskane wyniki, jak twierdza autorzy,
moga by¢ wykorzystane przez UTK do nadzoru nad funkcjonowaniem podmiotéw rynku w zakresie
spetniania wymagan i procedur dotyczacych bezpieczenstwa systemu transportu kolejowego w Polsce.

Wszystkie prace wskazane jako stanowigce osiggniecie sa wspétautorskie, co oznacza, ze byty
przygotowywane w wigkszym sktadzie osobowym i wtedy udziat naukowy zainteresowanego byt
ograniczony (10-50%). Niektére z nich zostaty wydane w wydawnictwach z mniejszg punktacjg, ale
wszystkie publikacje fgczy wspdlny mianownik wskazany przez Habilitanta, tj. szeroko rozumiane
bezpieczenstwo w transporcie kolejowym.

Wskazane przez dra inz. Ignacego Goéra osiggniecia naukowe chociaz odnoszg sie do réznych
aspektow badawczych, to jednak dotycza obszaru modelowania i oceny obiektéw kolejowych
wplywajacych na stan bezpieczefstwa oraz oceny ryzyka i nadzoru nad systemem zarzadzania
bezpieczenstwem w transporcie kolejowym. Uzupetniajg i wzbogacajg one istniejacy zbidr prac
badawczych obejmujacych wspomniang problematyke i zdaniem recenzenta stanowig znaczny wktad
w rozwdj naukowy w dyscyplinie Inzynieria Ladowa, Geodezja i Transport.

4.2.5. Informacje o osiaggnieciach naukowo-badawczych uzyskanych w ramach
wspotpracy z jednostkami przemystowymi

Publikacje naukowe nie sg jedynym wyznacznikiem rozwoju naukowego. Nalezy przede wszystkim
podkresli¢, ze Pan dr inz. Ignacy Gora jest przedstawicielem branzy kolejowej i byt zatrudniony
w waznych dla transportu kolejowego instytucjach, takich jak: Przedsiebiorstwo Paiistwowe PKP, PKP
CARGO S.A,, do dzi$ w Urzedzie Transportu Kolejowego. Z racji petnionej funkcji zawodowej miat duzy
wplyw na rynek i dziatalno$¢ gospodarcza podmiotow. Zainicjowat prace wielu zespotéw dziatajacych
na rzecz rozwoju sektora kolejowego. Petnit lub nadal petni szereg istotnych funkcji w zespotach
wspotpracujgcych  wrdznych obszarach transportu kolejowego, gtéwnie tych zwigzanych
bezposrednio lub posrednio z problematyka bezpieczenstwa w sektorze kolejowym w Polsce.

Habilitant byt autorem lub wspotautorem 50 ekspertyz i ustaien/stanowisk (34 przed i 16 po
doktoracie), ktére miaty przetozenie na ksztattowanie otoczenia prawnego i biznesowego podmiotéw
rynku kolejowego, szczegdlnie w zakresie bezpieczenstwa, regulacji i interoperacyjnosci.

a. wspofpraca przy realizacji projektow z innymi firmami

Podczas realizacji programu pilotazowego urzadzen monitorujacych przejazdy w ramach projektu
»Strategia wdrozenia innowacyjnych systeméw na przejazdach kolejowo-drogowych” Habilitant
wspotpracowat przy testach tych systeméw z firmami: MONAT sp. z 0.0. (SPW-1M ) — od 2020r.,
PROTEL sp. z 0.0. (ProTV) — od 2021 r., Comarch Polska S.A. (IVA Inteligentne Analityki Video) — od
2021r.

W trakcie realizacji projektu ,Poprawa bezpieczeristwa kolejowego poprzez budowe Systemu
Egzaminowania i Monitorowania Maszynistéw (CEMM)” w latach 2018-2023 wspotpracowat z: S&T
Poland sp. z 0.0. (obecnie Axians), SIM Factor S.A.




b. realizacja prac badawczych na rzecz przemystu

Pan dr inz. Ignacy Géra sposréd swoich osiggnie¢ badawczych wskazat cztery istotne prace na

rzecz przemystu, wérod ktérych znajduja sie:

e  Poréwnanie warunkéw pracy hamulca klockowego i tarczcowego, PKP Cargo S.A., Nowy S3acz,
2002;

e Wady materialtéw majace wplyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego, PKP Cargo S.A,,
Krakow, 2010;

e Wytyczne dotyczace ogledzin i badan pojazdu kolejowego dla oceny uktadu biegowego po
zaistniatym wypadku kolejowym, PKP Cargo S.A., Krakow, 2012;

e ,Audyt dostepnosci dworca kolejowego w Nasielsku w zakresie obstugi podréinych
z niepetnosprawnosciami oraz ograniczong mozliwoscig poruszania sie”, Urzad Transportu
Kolejowego, Centrum Projektowania Uniwersalnego, Gdansk, 2018.

4.2.6. Wspétpraca z otoczeniem spotecznym i gospodarczym

a. wykaz dorobku technologicznego

Dla oceny dorobku dra inz. Ignacego Gdra waine sg roéwniez osiggniecia projektowe,

konstrukcyjne i technologiczne. W$érdd tego typu osiggnie¢ Kandydata, jak sam wskazat, znajduja sie:

e koncepcja projektu ,Poprawa bezpieczenstwa kolejowego poprzez budoweg Systemu
Egzaminowania i Monitorowania Maszynistow” — 2018;

e  Krajowy Rejestr Elektroniczny Maszynistow i Prowadzacych Pojazdy Kolejowe (KREMiPPK) -
2018;

e  Projekt ,ETCS Limited Supervision” na liniach kolejowych — 2020;

e  Strategia wdrozenia innowacyjnych systemoéw na przejazdach kolejowo-drogowych — 2021.

b. wspdipraca z sektorem gospodarczym

Petniona istotna funkcja zawodowa umozliwia Kandydatowi inspirowanie dziatan gospodarczych,

szukanie w sektorze gospodarczym efektywnych rozwigzan systemowych i projektow innowacyjnych
rozwigzan w systemie transportu kolejowego w celu podniesienia poziomu bezpieczenstwa.

¢. wykaz wdrozonych technologii

Z informacji przedstawionych przez Kandydata wynika, ze wdrozono rozwigzania technologiczne,

ktére przektadajg sie na praktyczne zastosowanie dla uzytkownikdw systemow. Wskazane rozwigzania
funkcjonuja juz w zyciu lub dopiero bedg funkcjonowaé. Wérdd nich sa:

1)

2)

3)

Automatyzacja procesu egzaminowania na licencje i Swiadectwo w Centrum Egzaminowania
i Monitorowania Maszynistow — elektroniczny system egzaminowania, ktéry drogg losowa
przyporzadkowuje pytania i odpowiedzi, automatycznie kontroluje czas egzaminu i wstepnie
ocenia wypetnione arkusze egzaminacyjne.

Baza danych (system sieciowy) stworzona na potrzeby Krajowego Rejestru Elektronicznego
Maszynistéw i Prowadzgcych Pojazdy Kolejowe (KREMiPPK) ma szerokie zastosowanie, zaréwno
na etapie elektronicznej rejestracji, fagcznie z weryfikacjg wszystkich niezbednych formalnosci
kandydata, egzaminowania, jak réwniez zbierania i wykorzystywania informacji przydatnych
pracodawcy do oceny pracownika.

Narzedzie informatyczne w postaci Generatora Informacji Bezpieczenstwa Kolejowego
spowoduje wazng zmiane w zakresie gromadzenia i analizy informacji przydatnych dla podmiotow
biorgcych udziat w realizacji procesu przewozowego, wspomagajac tym samym nadzor nad
funkcjonowaniem systemu transportu kolejowego w Polsce.
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4.2.7. Informacja o wykazywaniu si¢ Kandydata istotng aktywnoscia naukowa
realizowang w wiecej niz jednej uczelni, instytucji naukowej, w szczegélnosci
zagranicznej

a. uczestnictwo w programach europejskich oraz innych programach
miedzynarodowych i krajowych

Kandydat w ramach projektéw dotyczacych transportu kolejowego uczestniczyt w programach,
ktorych byt inicjatorem oraz koordynatorem. Do programéw tych naleza:

1) Projekt ,Kampania Kolejowe ABC” — ogdlnopolska kampania informacyjno-edukacyjna z zakresu
bezpieczeristwa kolejowego skierowana do najmtodszych pasazeréw i uczestnikéw ruchu
kolejowego.

Byt autorem koncepcji projektu oraz przewodniczacym komitetu sterujgcego. Projekt byt
wspofinansowany przez Unig Europejska i realizowany w trzech edycjach: 2017-2021 (POIS.05.02.00-

00-0007/16), 2022-2023 (POIS.05.02.00-00-0045/20) i 2023-2027 (FENX.05.04-1P.02-0001/23).

2) Projekt ,Poprawa bezpieczeristwa kolejowego poprzez budowe Systemu Egzaminowania

i Monitorowania Maszynistow (CEMM)”

Byt autorem koncepcji budowy systemu oraz koordynatorem i przewodniczgcym komitetu
sterujgcego projektem. Projekt byt wspdfinansowany przez Unie Europejska w ramach POIS.05.02.00-
00-0046/21 i realizowany w latach 2018-2023. Realizacja projektu miata na celu wdrozenie spéjnego
procesu egzaminowania maszynistéw, a w rezultacie poprawe bezpieczenstwa transportu kolejowego
poprzez minimalizacje zdarzen kolejowych w ramach systemu kolejowego.

3) Projekt ,Partnerstwo Wschodnie (PW)” — dotyczy rozwoju wspédipracy na rzecz krajéw Europy

Wschodniej poprzez dziatania projektowe organdw administracji rzagdowej.

Celem projektu byto ksztattowanie profesjonalnej kadry urzedniczej, stanowigcej zaplecze
eksperckie potrzebne do wdrazania przemian w krajach objetych programem. Projekt organizowany
byt wspolnie przez Departament Stuzby Cywilnej Kancelarii Prezesa Rady Ministréw, Krajowg Szkote
Administracji Publicznej i Ministerstwo Spraw Zagranicznych.

4) Program ,Akademia UTK”, ktéry nastepnie przeksztatcono w ,Akademie Bezpieczerstwa
Kolejowego” (dwie edycje) — obejmowat podnoszenie poprzez edukacje wiedzy z zakresu
funkcjonowania branzy kolejowej, wdrazania nowych technologii i propagowanie dobrych praktyk
zwigzanych z bezpieczeristwem.

Habilitant byt koordynatorem i przewodniczacym komitetu sterujgcego projektu. Projekt byt
wspéfinansowany przez Unie Europejska i realizowany w okresie: | edycja 2020-2023 (POIS.05.02.00-
00-0043/19), 1l edycja 2023-2027 (FENX.05.04-1P.02-0002/240). Realizacja projektu pozwolita na
opracowanie standardéw wymagarn i kwalifikacji pracownikow, ktérzy wykonuja zadania bezposrednio
zwigzane z weryfikacjg systemow zarzadzania bezpieczefstwem w transporcie kolejowym, badaniem
infrastruktury kolejowej i taboru w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa.

5) Projekt ,Deklaracji rozwoju kultury bezpieczeristwa w transporcie kolejowym” — miat na celu
wykorzystanie wymiany wzajemnych doswiadczer i podejmowanie wspéinych inicjatyw do
ksztattowania $wiadomosci zagrozen i poprawy poziomu bezpieczeristwa.

Realizacja projektu rozpoczeta sie w 2016 roku. Projektowi towarzyszyt Konkurs Kultury
bezpieczenstwa doceniajacy jednostki, ktére poprzez swojg praca i wprowadzeniu innowacyjnych
rozwigzan przyczynialy sie do podnoszenia kultury bezpieczeristwa w transporcie kolejowym, a od
2019 roku Forum Kultury bezpieczenstwa (platforma wymiany poglgddéw i promowania rozwigzan
systemowych, organizacyjnych, technicznych) oraz Magazyn Kultury bezpieczenistwa (zbiér publikacji
nt. rozwoju Kultury bezpieczeristwa w transporcie kolejowym).



b. aktywnosé naukowa realizowana w ramach wspéipracy z jednostkami naukowymi

W ramach pracy naukowo-badawczej Habilitant realizowat projekty naukowe tgcznie z innymi
jednostkami naukowymi, takimi jak wyzsze uczelnie. Wspétpraca polegata na wspolnych dziataniach
w obszarze naukowo-badawczym, w szczegdlnosci dotyczyta badan oraz przygotowywania opinii
i ekspertyz w obszarze transportu kolejowego. Wykazat sie aktywnosciag naukowg realizowana
w wiecej niz jednej uczelni. Wéréd osrodkéw naukowych, z ktérymi wspotpracowat znalazly sig
nastepujace uczelnie:

e  Politechnika Warszawska — Wydziat Transportu — w latach 2017-2023;
e Politechnika Gdanska — 2016 rok;

e  Politechnika Slaska — 2016 rok;

e  Wyzsza Szkota Techniczna w Katowicach — 2016 rok;

e Szkota Gtéwna Handlowa w Warszawie — 2017 rok;

e  Politechnika Krakowska — 2018 rok;

¢ Wojskowa Akademia Techniczna w Warszawie — 2019 rok;

e  Uczelnia Techniczno-Handlowa w Warszawie — 2019 rok;

e  Politechnika Poznariska — 2021 rok.

W ramach wspdipracy naukowej z uczelniami wyzszymi powstat réwniez szereg wspolnych
wspdtautorskich publikacji Kandydata:
e Politechnika Warszawska (Wydziat Transportu): 5 publikacji w okresie 2017-2023;
e  Wspdlnie z udziatem pracownikow naukowych z Politechniki Warszawskiej, Uniwersytetu
Radomskiego i Uniwersytetu w Zilinie na Stowaciji: 1 publikacja — 2024 rok;
e  Politechnika Poznanska: 1 publikacja ~ 2024 rok.

¢. opieka naukowa nad doktorantami w charakterze opiekuna naukowego
lub promotora pomocniczego

1) Promotor pomocniczy w przewodzie doktorskim mgra Michata Zieby (uchwata nr 471/2022
z 5 lipca 2022r.) pt. ,Model oceny ryzyka w transporcie kolejowym w kontekscie wdrazania
interoperacyjnosci systemu kolei w Polsce”, Politechnika Warszawska, promotor: dr hab. inz.
Anna Stelmach, prof. uczelni, Rada Naukowa Dyscypliny Inzynieria Lagdowa i Transport;

2) Promotor pomocniczy w przewodzie doktorskim mgra Roberta Nowaka pt. ,Model dziatan
nadzorczo-kontrolnych wobec rynku transportu kolejowego w Polsce”, Politechnika Warszawska,
otwarcie przewodu: 01.10.2021r., Rada Naukowa Dyscypliny Nauki o Zarzadzaniu i Jakosci.

4.2.8. Informacje o osiggnieciach dydaktycznych, organizacyjnych i popularyzujacych
nauke do stopnia doktora habilitowanego

a. osiggniecia dydaktyczne

Dziatalno$¢ dydaktyczna Habilitanta jest $cisle powigzana z obszarem jego zainteresowarn
naukowych oraz doswiadczen zawodowych. Do wspomnianych zaje¢ naleza:
1) Wydziat Transportu Politechniki Warszawskiej:

e wyktad pt. ,Bezpieczenstwo infrastruktury kolejowej” w ramach przedmiotu ,Kolejowe
ukiady transportowe II” dla studentéw studiéw stacjonarnych | stopnia, semestr 5,
specjalnosé: Logistyka i technologia transportu kolejowego, 2021 rok;

o wyklad i éwiczenia audytoryjne z przedmiotu ,Bezpieczenstwo w utrzymaniu taboru
kolejowego — Bezpieczenstwo w transporcie kolejowym” w ramach Studidow Podyplomowych
»Eksploatacja i utrzymanie taboru kolejowego”, 2024 rok;

e  Wyklad i ¢wiczenia audytoryjne z przedmiotu , Zarzgdzanie utrzymaniem taboru kolejowego
— Systemy zarzgdzania bezpieczeristwem (SMS)” w ramach Studidw Podyplomowych
~Eksploatacja i utrzymanie taboru kolejowego”, 2024 rok; .
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2)  Wydziat Transportu, Elektrotechniki i Informatyki Uniwersytetu Radomskiego:

wyktad i ¢wiczenia audytoryjne z przedmiotu ,Kultura bezpieczeristwa w transporcie
kolejowym” w ramach Studiéw Podyplomowych , Bezpieczeristwo eksploatacji i utrzymanie
taboru kolejowego”, 2024 rok;

wykfad i éwiczenia audytoryjne z przedmiotu ,Dziataino$¢ Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego” w ramach Studiéw Podyplomowych , Bezpieczeristwo eksploatacji i utrzymanie
taboru kolejowego”, 2024 rok;

wyktad i ¢wiczenia audytoryjne z przedmiotu ,Podstawy analizy zdarzen kolejowych”
w ramach Studiéw Podyplomowych ,Bezpieczenstwo eksploatacji i utrzymanie taboru
kolejowego”, 2024 rok.

Prowadzit réwniez zajecia dydaktyczne na potrzeby szkolen {(kursowy):

wykfad z zakresu przepiséw prowadzenia ruchu kolejowego, budowy pojazdoéw trakcyjnych,
techniki prowadzenia pojazdéw trakcyjnych, techniki ekonomicznego prowadzenia pojazdéw
trakcyjnych, dla maszynistow i kandydatow na maszynistéow w ,CS SZKOLENIE
| DORADZTWQ” oraz w ,,CS NATURA TOUR"”, 2011 2016 rok;

zajecia praktyczne z obszaru bezpiecznego prowadzenia pojazdéw trakcyjnych
(z wykorzystaniem symulatora) dla maszynistow i kandydatéw na maszynistéw w ,CS
SZKOLENIE | DORADZTWOQ” oraz w ,,CS NATURA TOUR”, 20111 2016 rok;

wykfady i warsztaty dotyczace oddziatywania polskiej administracji rzgdowej na rynek
transportu kolejowego, prowadzone w ramach projektu ,Partnerstwo Wschodnie (PW)” dla
przedstawicieli Armenii, Azerbejdzanu, Biatorusi, Gruzji i Motdawii, lata 2015-2024.

Ponadto opracowat szereg waznych materiatdw dydaktycznych i recenzji materiatéw
dydaktycznych na rzecz Akademii Bezpieczenstwa Kolejowego oraz recenzji programow szkolen
w Akademii Wiedzy Kolejowej, Akademii Rozwoju Inspektora i Akademii Pionu Bezpieczenistwa ABK.

b. osiggniecia organizacyjne

1) Habilitant byt cztonkiem wielu komitetéw organizacyjnych i naukowych konferencji naukowych
i seminariow naukowych:

Komitet Naukowy Konferencji POJAZDY SZYNOWE — lata 2018, 2019, 2021, 2023, 2025;
Rada Programowa Miedzynarodowych Targdw Kolejowych TRAKO w Gdarisku — lata 2017,
2019, 2021, 2023, 2025;

Rada Programowa FORUM BEZPIECZENSTWA KOLEJOWEGO, Urzad Transportu Kolejowego,
TOR Audytor — lata 2016, 2017, 2018, 2019, 2020, 2021, 2022, 2023, 2024;

Rada Programowa EUROPEJSKIEGO FORUM TABOROWEGO (European Rolling Stock Forum),
Zespo6t Doradcéw Gospodarczych TOR —lata 2018, 2019, 2020, 2021, 2023, 2024,

Rada Programowa Konferencji INFRASZYN, Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw
Komunikacji Rzeczpospolitej Polskiej — lata 2018, 2019, 2020, 2021, 2022, 2023, 2024,-2025;
Komitet Naukowy Ogdlnopoiskiej Konferencji Naukowo-Technicznej TRANSPORT KOLEJOWY:
Przesztoé¢ — Terazniejszo$¢ — Przysztosé, Urzad Transportu Kolejowego — lata 2018, 2019,
2021, 2022, 2023, 2024, 2025;

Rada Programowa FORUM EKONOMICZNEGO w Karpaczu, Fundacja Instytut Studiow
Wschodnich — lata 2020, 2021, 2022, 2023;

Rada Programowa Konferencji Naukowo-Technicznej TRANSPORT INTERMODALNY -
INTEGRACJA PRZEWOZOW SWIATOWYCH oraz IV Edygji TARGOW INTERMODAL 2020,
Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji Rzeczpospolitej Polskiej, 2020;

Rada Programowa IV Szkoleniowej Konferencji Naukowo-Technicznej PRZEWOZ TOWAROW
NIEBEZPIECZNYCH, Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji Rzeczpospolitej
Polskiej, 2020;

Komitet Naukowy Konferencji TRANSPORT XXI W. Politechnika Warszawska, Polskd \\

Akademia Nauk —lata 2022, 2025;
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o Rada Programowa Miedzynarodowe] Konferencji Naukowo-Technicznej ZINTEGROWANY
TRANSPORT PUBLICZNY W OBStUDZE MIAST | REGIONOW — PUBLICTRANS 2024,
Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikdw Komunikacji Rzeczpospolitej Polskiej, 2024;

. Przewodniczacy Rady Programowej KONKURS KULTURY BEZPIECZENSTWA, Urzad Transportu
Kolejowego — lata 2024, 2025.

2) Habilitant byt takze cztonkiem miedzynarodowych i krajowych organizacji oraz towarzystw
naukowych, takich jak:
Rada Zarzadzajaca Agencji Kolejowej Unii Europejskiej, od 2016 r. — nadal;
Komitet Strategiczny i Posiedzen Plenarnych IRG — Rail, od 2016 r. — nadal;
Rada ds. Akredytacji Polskiego Centrum Akredytacji, od 2016 r. — nadal;
Zespét ds. Wspdlnego biletu — powotany przez Ministra Infrastruktury i Budownictwa, od
2016 r. —nadal;
° Zespot ds. opracowania rozwigzan w zakresie poprawy sytuacji 0oséb niepetnosprawnych i ich
rodzin, w latach 2016-2018;
. Grupa wysokiego szczebla ds. inwestycji kolejowych, w latach 2016-2018;
° Zespot do spraw opracowania rozwigzan w zakresie poprawy sytuacji o0séb
niepetnosprawnych i ich rodzin, w latach 2019-2020;
. Komitet Sterujacy Programu ,Centralny Port Komunikacyjny”. Decyzja Przewodniczgcego
Komitetu Ekonomicznego Prezesa Rady Ministrow z 15 czerwca 2018 r. — nadal;
) Rada Dostepnosci, od 2020 r. — nadal;
° Komitet Transportu Polskiej Akademii Nauk, kadencja 2020-2023;
° Sekcja Elektromobilnoéci, Komitet Transportu Polskiej Akademii Nauk, kadencja 2021-2024;
° Sekcja Transportu Autonomicznego, Komitet Transportu PAN, kadencja 2021-2024;
. Zespot ds. opracowania Horyzontalnego Rozktadu Jazdy, od 2024 r. — nadal;
. Forum Dialogu Technicznego Centralnego Portu Komunikacyjnego, od 2024 r. — nadal;
° Rada Konsultacyjna dla Studidw Magisterskich, Podyplomowych, MBA w obszarze
Zarzadzania Logistykg, Zakupami i taricuchami Dostaw, Akademia Leona KoZmirskiego, od
2024 r. — nadal;
. Komitet Transportu Polskiej Akademii Nauk, kadencja 2024-2027;
. Sekcja Sztucznej Inteligencji i CyberbezpieczeAstwa w Transporcie, Komitet Transportu
Polskiej Akademii Nauk, od 2025 r. — nadal.
° Sekcja Autonomicznych Srodkéw Transportu, Komitet Transportu Polskiej Akademii Nauk, od
2025 r. — nadal.
Nalezy rowniez podkresli¢ cztonkostwo w Radzie Konsultacyjnej Nauka — Gospodarka na Wydziale
Transportu Politechniki Warszawskiej w kadencjach: 2016-2020, 2020-2024, 2024-2028.

4.2.9. Osiggniecia popularyzujace nauke

Wsrdd wielu osiaggnie¢ Habilitanta popularyzujacych nauke znajduija sie:

1) Publikacje dotyczace zagadnien transportowych:

*  artykuly w czasopismach branzowych, jak np. ,Rynek Kolejowy” — 18 przed doktoratem i 95
po doktoracie;

* artykuly umieszczone w ,Magazynie Kultury Bezpieczerstwa” wydawanym przez Urzad
Transportu Kolejowego — 0 przed doktoratem i 6 po doktoracie;

e artykuly historyczne poswiecone kolei — 0 przed doktoratem i 6 po doktoracie;

2) Dziatalno$¢ popularyzujgca nauke skierowana do ucznidw szkét srednich, studentdw,
doktorantéw, jak i pracownikdéw rynku kolejowego w ramach Ogolnopolskiej Konferencji
Naukowo-Technicznej TRANSPORT KOLEJOWY: Przesztoé¢ — Terazniejszoé¢ — Przyszioéé (edycje
w latach 2017, 2018, 2019, 2021, 2022, 2023, 2024, 2025). Konferencja angazuje rozne
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$rodowiska, szkét Srednich i wyzszych oraz przedsigbiorstw w problemy badawcze dotyczace

transportu kolejowego;

3) Dziatalno$¢ popularyzujaca nauke poprzez organizacje konferencji prasowych i spotkar z mediami
ogolnopolskimi i branzowymi:

° »Dni funduszy europejskich” i ,Noc Muzeéw” — przeznaczone dia przedstawicieli
administracji publicznej, parlamentarzystéw, przedstawicieli instytucji europejskich i wiadz
bezpieczenstwa (NSA) z innych krajow europejskich, organizacji spotecznych oraz medidw;

. »Kontrole pociggdw w czasie ferii zimowych i wakacji” — akcje miaty miejsce 5 lipca 2019 r.
w Bydgoszczy, 17 stycznia 2020 r. w Katowicach, 11 lipca 2020 r. w Warszawie, 17 stycznia
2022 r. w Krakowie, 16 stycznia 2023 r. w Katowicach, 28 lutego 2023 r. w Warszawie;

o »Miedzynarodowy Dzieri Bezpieczenstwa na Przejazdach Kolejowych” — w ramach Centrum
Egzaminowania i Monitorowania Maszynistow przekazywana jest wiedza z zakresu rozwigzan
technicznych i systemowych dotyczaca edukacji kandydatéw na maszynistéw;

4) Popularyzacja osiggnie¢ organizacyjno-technicznych dotyczagcych Centrum Egzaminowania
i Monitorowania Maszynistéw — od 2023 roku w ramach wizyt studyjnych uczestnicy s3
zapoznawani z technicznymi rozwigzaniami stosowanymi w osrodku podczas egzamindéw na
maszyniste;

5} Wystgpienia autorskie i wykfady podczas konferencji naukowych, sympozjéw i warsztatéw,
dotyczgce problematyki transportu kolejowego.

5. Whniosek koicowy

Na podstawie szczegdtowej analizy przedstawionego dorobku naukowego, technologicznego oraz
osiggnie¢ dydaktycznych, organizacyjnych i popularyzujacych nauke dra inz. Ignacego Géra, w tym
monografii ,Model Oceny Bezpieczeristwa Systemu Kolei w Polsce z Wykorzystaniem Generatora
Informacji Bezpieczenstwa Kolejowego (GIBK)” oraz cyklu powigzanych tematycznie publikacji
stwierdzam, ze osiggniecia te speiniajg wymagania Ustawy: Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (art.
219 ust.1 pkt.2) z dnia 20 lipca 2018r. i stanowig istotny wktad w rozwéj dyscypliny naukowej Inzynieria
Lagdowa, Geodezja i Transport, a Habilitant spetnia wymagania do nadania stopnia doktora
habilitowanego okreslone w art. 219 Ustawy z dnia 20 lipca 2018 roku ,,Prawo o szkolnictwie wyzszym
i nauce” (Dz. U. 2022r. poz. 574, z pdin. zm.).

Wobec powyzszego wnioskuje o dopuszczenie Pana dra inz. Ignacego Géra do dalszych etapéw
postepowania habilitacyjnego w sprawie nadania stopnia doktora habilitowanego w dziedzinie nauk
inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie Inzynieria Lagdowa, Geodezja i Transport.
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